jprers

2321-5200 info@dgac.gob.gt www.dgacguate.com
9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A.

Unidad de Investigacion de Accidentes.

Reporte No.: A-15-2012.

Titulo: Informe final.
Matricula: TG-LAD.

AYRES CORPORATION, S2R

22 DE NOVIEMBRE DE 2012
FINCA TOLIMAN, TIQUISATE, DEPARTAMENTO DE ESCUINTLA

Preparado por:

Unidad de Investigacion de Accidentes, D.G.A.C., Guatemala.

Fecha de publicacion: 24 de octubre de 2016

Atencion:

El presente reporte es liberado Unicamente para propositos de seguridad técnico-operacional, bajo el entendido, que
el nico fin es la de prevencion, recomendando su aplicacion bajo los derechos de propiedad expresados dentro del presente
reporte.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-LAD Pagina 1 de 29



2321-5200 info@dgac.gob.gt www.dgacguate.com
9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A.

INDICE

INTRODUGCCION ...ttt ettt sa et a st et et s s st s s asae st s s et et e s ssans e s s s asaesa seenaees 3
GLOSARIO ...ttt e ettt et s s et et et et et et es e te s s s s s e st s s aet e st anant et s s e et et s sentetanneneeeas 4
ABREVIATURAS: .....ocvvveeeteeetetseete et seetesesssasa st s sssassassesassssesssssssssssssssssesssasssssnsstasasssassesasnsssesessnsseses 10
1. INFORMACION FACTUAL: ..ottt e e et e e e e e e e et e e e e e e eeeeeas 11
1.1 SINOPSIS: ..ottt ettt s st a et s et et s s e et et s st ettt st et s naeaetesnantetanen 13
1.1.1  ANTECEDENTES DEL VUELO: ......ouevevveeceeeeeeeeceeteiesesee et sesesesse s sesasssssassesesenanes 13

1.1.2  LUGAR DEL IMPACTO: ....ovuiuvrierectetesseeae et st ssanaes 14

1.2 LESIONES A PERSONAS: ....ovvereieetiececteteseectetesesaeaesessassesesesasaesesesssaesssesssaesessassesesensssesesanans 14

1.3 DARNOS DE LA AERONAVE: .......oucvtveeiteteeeectetesesssetesesssesesesasaesesesessesesesssaesesesassesesesssassesnans 14

1.4 OTROS DANODS: ...ttt ettt ettt ettt ettt ettt e bbbt ts st s ebebete st esetebensesesebebessssenbene 14

1.5 INFORMACION PERSONAL: ......curuivveeeitetesreceesesesessssssesssesssesesassssessssssssasssssssssssssssssessssssssasans 15

1.6 INFORMACION DE LA AERONAVE: .....cocviuieeteiierieteteeeesae e sesesse s s sesaesesesesaesesesessesesesesaesessens 15

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA: .....cvveeeeceeeeeeeeeeteeeeeseetetesasaesesessae s s s sesesaesesessassesanens 17

1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION: .....ovviieceeeeeeceeetee st sesesaeseseseseesesesa s sesesssssssesssassssanans 17

1.9 COMUNICACION: «..ocvoveececveieeeceeee ettt s st es sttt sa et sa s e sessssassesssassesesnsntesasanans 17
1.10 INFORMACION DEL AERODROMO: .....cuvvuieieciriieeciesssie et ssae s s s asaesesesassesnans 17
1.11REGISTRADORES DE VUELO: ....vveveiecetieecee ettt ssae et ssasae s sasae s asaesess s s senesaesesanans 17
1.12INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO:......coevveeeerererecrernns 17
1.13INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA: ......curureeeeeeeceeeeteteteteeteteeeeeeeseseseses s sesesesesesesnnanens 18

L. LAINCENDIOS: w.evvveeeieevetietete ettt sttt st a s s et s et s s s s st s st s s s s saesesssanaesanas 18
1.15ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA: ......cucvvieeceeteeecaeteteeseeae e sesasae s sesae e senesaesessssesesesesassesnens 18
1.16 ENSAYOS DE INVESTIGACION: ...ttt sesste e ses et sas e sese s s ses s st enasassesnes 18
1.17 INFORMACION SOBRE LA ORGANIZACION Y GESTION: .....cocvviereeeereeeeeeieeeeeeee e 18
1.18 INFORMACION ADICIONAL: .....covviieiteteicecteseseetetesessae s sesasae s sesse e sesesaesess s sesesessnaesesanans 19
1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTIL O EFICAZ: ....ouveeereeeeeteeeeceeie et san s 19
1.20 INFORME FOTOGRAFICO: ...ttt sae s sae s s senesaesesnans 20

2. AN ALLSES: e 26
CONCLUSIONES. ...ttt e e e e e e e e e e e e e e e e e nns 26

3.1 CAUSAS PROBABLES: .......cuiuvieiitcteteecae ettt a ettt ae s s s s s s s s s s 27

4. RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD: ......cuttttiieieeeeeeeeeeeeeeee e eeeeeeaaans 28
B, APENDICES. ..ottt e e e e e e e e e e e e e e e e e e 29

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-LAD Pagina 2 de 29



2321-5200 info@dgac.gob.gt www.dgacguate.com
9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A.

INTRODUCCION

De conformidad con el anexo 13 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional,
no es el objetivo de la investigacion de accidentes de aeronaves culpar a
nadie, ni imponer una responsabilidad juridica. El Unico objetivo de la
investigacion a traves del informe final, es la prevencion de accidentes e incidentes.
Reglamento de la Ley de Aviacion Civil Articulo No. 169, RAC 13.2.2.

La Unidad de Investigacion de Accidentes de la Direcciébn General de
Aeronautica Civil, se ocupa de todas las actividades investigacion técnica relacionadas
con accidentes e incidentes de aeronaves nacionales y extranjeras en territorio
nacional, con el fin de promover la seguridad operacional aeronautica en todos sus

campos.

Nuestra misién es mejorar continuamente la seguridad operacional aeronautica,
promoviendo el nivel de desarrollo técnico y operacional a través de las
recomendaciones con el fin de identificar fallas latentes, operaciones y el monitoreo

efectivo de la mitigacién de riesgos para la prevencién de accidentes.

NOTIFICACION DE DERECHOS DE PROPIEDAD

Este documento es propiedad de la Direccién General de Aeronautica Civil (DGAC), Unidad de Investigacién de
Accidentes (UIA) y se entiende que es Unicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar, revelar
o distribuir este documento o ninguna informacion que contenga, sin la autorizacion expresa de la D.G.A.C.
Tampoco el haber recibido o poseer este reporte en si mismo, desde cualquier fuente, implica tener tal autorizacion.
Ninguna persona puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este documento sin la autorizacion por escrito de
la DGAC y el hacerlo puede resultar en responsabilidades civiles o penales. Cualquier duda referente a este
documento debera ser dirigida a la D.G.A.C., a la Unidad de Investigacion de Accidentes, Art. 21, 22 numeral 1 de
la ley de acceso a la informacién publica. Este documento no podra utilizarse para propésitos ajenos a la
investigacion de accidentes e incidentes de aviacion. Anexo 13 de la de la Organizacion de Aviacion civil ratificado
por el Estado de Guatemala. Art. 169 del Reglamento a la ley de Aviacion Civil A/G No. 384-2001.Regulacion de
Aviacion Civil apartados: 13.2.2, 13.2.3.
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GLOSARIO

DEFINICIONES:
Accidentes de Aviacion:

Todo suceso relacionado con la utilizacién de una aeronave, que, en el caso de
una aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo
de la aeronave, con la intencién de realizar un vuelo, y el momento en que todas las
personas han desembarcado, o en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre
entre el momento en que la aeronave esta lista para desplazarse con el proposito de
realizar un vuelo y el momento en que se detiene al finalizar el vuelo, y se apaga su

sistema de propulsién principal, durante el cual:

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de:
- hallarse en la aeronave, o sobre la misma, o
- por contacto directo con cualquier parte de una aeronave, incluso por las
partes que se hayan desprendido de la aeronave, 0

- Por exposicion directa al chorro de un reactor.

Excepto cuando las lesiones obedezcan a causa naturales, se las haya causado
una persona a si misma o hayan sido causadas por otras personas o se trate de
lesiones sufridas por pasajeros clandestinos escondidos fuera de las aéreas destinadas

normalmente a los pasajeros y la tripulacion; o

b) La aeronave sufre dafos o roturas estructurales que:
- afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus
caracteristicas de vuelo; y que normalmente exigen una reparacion importante

o el recambio del componente afectado,
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Excepto por falla o dafio del motor, cuando el dafio se limita a un solo motor
(incluido su capo o sus accesorios); hélices, extremos de ala, antenas, sondas, alabes,
neumaticos, frenos, ruedas, carenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje,
parabrisas, revestimiento de las aeronaves (como pequefias abolladuras o
perforaciones), o por dafios a alabes del rotor principal, alabes del rotor compensador,
tren de aterrizaje y a los que resulten de granizo o choques con aves (incluyendo

perforaciones en el radomo) o

c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.
Nota 1 — Para uniformidad estadistica Unicamente, toda lesién que ocasione la
muerte dentro de los 30 dias contados a partir de la fecha en que ocurri6 el
accidente, esté clasificada por la OACI como lesion Mortal.
Nota 2 — Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada
la busqueda oficial y no se han localizado los restos.
Nota 3 — El tipo de sistema de aeronave no tripulada que se investigara se
tratara en el capitulo 5.1 del anexo 13 de la OACI.
Nota 4 — En el Adjunto G del anexo 13 de la OACI figura orientacion para
determinar los dafios de aeronave.

Definiciones tomadas del anexo 13 de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

ACTOS INSEGUROS:

La accion de efectuar actos previos a la realizacion del vuelo, los cuales no se
encuentran como procedimientos establecidos, pudieran influir en decisiones para
actos inseguros, como la premura por atender actividades posteriores al vuelo, la
ingesta extrema de tipos de alimentos que afectan de forma personal en vuelo al
piloto, estar preocupado por actividades que se dejaron pendientes por efectuar dicho

vuelo, recibir informacion o noticias tales como familiares enfermos.
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Aerédromo:

Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones
instalaciones y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, partida y
movimiento de aeronaves en superficie, en donde no se cuenta con autoridades

aduanales y de migracion.

Aeronave:

Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire
gue no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.
(RAC 13, pagina No. 1-A-2)

Autorotacion:
Condicién de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es accionado

totalmente por la accién del aire cuando el autogiro esta en movimiento.

Cabina estéril:

Momento en que la tripulacion de una aeronave estd pendiente y atenta de
cualquier situacion anormal que pueda suceder, se requiere de una alta alerta
situacional, que debera estar en un 100%, con una disposicion a la aplicacion de
procedimientos adecuados, esta condicion de cabina se aplica en las fases criticas

del vuelo.

Certificado tipo suplementario:

Documento expedido por el estado contratante para definir la modificacion de
un tipo de aeronave y certificar que dicha alteracion satisface los requerimientos
pertinentes de aeronavegabilidad. RAC 21.150-152.
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Factores contribuyentes:

Acciones, omisiones, acontecimientos o una combinacion de estos factores que,
si se hubiera eliminado o evitado, habrian reducido la probabilidad que el accidente o
incidente ocurriese, o habria mitigado la gravedad de las consecuencias del accidente
o incidente. La identificacién de los factores contribuyentes no implica asignaciéon de

culpa ni determinacién de responsabilidad administrativa, civil o penal.

Habilitaciones:

Autorizacion inscrita en una licencia o asociada en ella y de la cual forma parte;
en la que se especifican condiciones especiales, atribuciones, o restricciones referentes
a dicha licencia. (RAC — LPTA, Capitulo 1 pagina No. 5).

Incidente de aviacion:
Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que no llegue a

ser un accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones aéreas.

Lesiones Graves:
Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que:
a) Requiera hospitalizacion durante mas de 48 horas dentro de los 7 dias contados
a partir de la fecha en que se sufri6 la lesion; u
b) Ocasione la fractura de algun hueso (con excepcién de las fracturas simples de
la nariz o de los dedos de las manos o de los pies); u
c) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios,
musculos o tendones; u|

d) Ocasione dafios a cualquier 6rgano interno; u
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e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que
afecten més del 5% de la superficie del cuerpo;u

f) Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a la
exposicion a radiaciones perjudiciales.

(Anexo 13, Capitulo 1, pagina 1-A-4).

Piloto al Mando:

Piloto responsable de la operacion y seguridad de la aeronave, personas y
bienes transportados durante el tiempo de vuelo; y en casos especiales, hasta que la
empresa o autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad.

(Pagina 30 Definiciones y Abreviaturas, Regulaciones de Aviacion Civil).

Registradores De Vuelo:

Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de facilitar la
investigacion de accidentes o incidentes.
(RAC 13, pagina No. 1-A-5).

Sinopsis:

Es una recopilacion de datos acerca de los puntos de una obra o tema en
particular, para otorgar al espectador un extracto de los aspectos més relevantes del
asunto y formandole una visién general de una manera resumida y adecuada. En la
sinopsis no se incluyen detalles del desenlace, pues se trata de que el lector se interese
(en el caso de la realizacion de un guion de cine la sinopsis debe contener
planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto ya que se trata de un resumen

rapido de un tema para recorrerla de un vistazo).
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Universal Time Coordinarte (UTC):

Tiempo Universal Coordinado, es la medida de tiempo de las 24 horas del dia
alrededor del mundo para uniformar en una sola medida el tiempo que se utiliza para
la navegacion aérea, el Meridiano Principal es el que marca el inicio del dia y se llama
Meridiano de Greenwich 0°, la diferencia con Guatemala es Menos seis horas (- 6:00
Hrs).
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ABREVIATURAS:
ATC: Air Traffic Controller.
COA: Certificado de Operador Aéreo.
DGAC: Direccion General de Aeronautica Civil.
DME: Distance Measure Equipment.

Equipo de Medicion de Distancia.

ELT: Emergency Locator Transmitter.
FAA Federal Aviation Administration.
GPS: Global Position System.

Sistema de Posicionamiento Global.
UIA Unidad de Investigacién de Accidentes.
INTRADOS: Parte inferior de la superficie alar.
NIL: Not Item Listed.
NDB: Non-Directional Beacon

Radio Baliza no direccional.

ADF: Automatic Directional Finder
Buscador Automatico de Direccion.

OMA: Organizacién de Mantenimiento Aprobado.
PCLM: Place Cabin Landplane Monoplane.
PIC: Pilot in Command (Piloto al mando).
PSR: Primary Surveillance Radar.
SSR: Surveillance System Radar.
SL: Sea Level.
Nivel del Mar.
SNM: Sobre el nivel medio del mar.
VNO: Velocidad Normal de Operacion.
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INFORME FINAL

ACCIDENTE DE LA AERONAVE
AYRES CORPORATION.
MATRICULA TG-LAD

1. INFORMACION FACTUAL:

Marca:

Modelo:

No. de serie:

Certificado Tipo:

Categoria:

Colores:

Certificado de Aeronavegabilidad:

Seguro de la aeronave:

Ayres Corporation.

S2R

1998R

A4SW.

Restricta/Agricola

Amarillo negro y blanco.

Vigente, Inspeccion efectuada el 19 de
noviembre 2012, sin haber recibido la
empresa el certificado al momento del
accidente. Del 21-11-2012 al 21-11-2013.

Vigente del 24 de Octubre 2012 al 24 de
Octubre 2013.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-LAD
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Empresa Seguros:

Lugar del Accidente:

Fecha del Accidente:

Hora aproximada del accidente:

Propietario u operador:

Piloto al Mando:

Tipo y No. de Licencia:

Nacionalidad:

Vigencia Certificado Licencia:

Fase en la que ocurrié el accidente:

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-LAD

Vigente con Seguros G & T bajo la péliza No.
AVG$-815

Finca Toliman, Municipio de Tiquisate
departamento de Escuintla, Guatemala.

22 de Noviembre 2012.

07:35 hora local, 13:35 UTC.

Inmobiliaria Guayabal, S.A.

Edgar Felipe Ledn Castillo.

Comercial Agricola No. 1530.

Guatemalteca.

Del 31 de Julio del 2012 al 31 de enero
2013.

En carrera de aterrizaje.
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1.1 SINOPSIS:

La Unidad de Investigacion de Accidentes al tener conocimiento del suceso
procedid a notificar a las autoridades locales, estado de disefio y fabricacién de lo
sucedido; la investigacion fue realizada por el Investigador a Cargo, nombrado por la
Unidad de Investigacion de Accidentes de la Direccion General de Aerondutica Civil de

Guatemala, quien expide el Informe Final.

El 22 de Noviembre 2012, la aeronave se encontraba efectuando vuelos de
fumigacion agricola en la Finca Toliman, municipio de Tiquisate, departamento de
Escuintla, al aterrizar de su vuelo No. 6 siendo las 07:35 hora local, el piloto pierde el

control de la aeronave saliéndose de la pista y empotrandose en los cultivos de platano.

1.1.1 ANTECEDENTES DEL VUELO:

La aeronave TG-LAD se encontraba efectuando vuelos de fumigacion agricola
en la Finca Toliman, municipio de Tiquisate, departamento de Escuintla, los vuelos se
efectuaron temprano por la mafiana, después de efectuar su vuelo No. 6 y retornar a
la pista alrededor de las 7:35 hora local, 13:35 hora UTC., para realizar el
procedimiento de llenado de agente quimico de aspersion para efectuar un siguiente
vuelo, durante la aproximacién a la pista para el aterrizaje, después de tocar la
superficie de la pista, el piloto de la aeronave pierde el control, saliéndose de la pista
e impactando con las plantas de platano localizadas al lado izquierdo de la pista en
dicha finca.

Anexo “A”: Certificado Tipo.
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1.1.2 LUGAR DEL IMPACTO:
Pista de aterrizaje de grama en la finca Toliman, impactando en la plantacién

de Platano sembrado alrededor de la pista.

Ver fotografias No. 1y 2.

1.2 LESIONES A PERSONAS:

No se reportan dafios fisicos al piloto o a personas en tierra.

Cuadro de Informacion

Mortales 0 0 0 0
Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
llesos 1 0 0 1
TOTAL 1 0 0 1

1.3 DARNOS DE LA AERONAVE:

La aeronave presenta dafos en las puntas de ambas alas, cobertores del
motor lado izquierdo.
Anexo “B”: Mapa fisico del accidente, fotografias satelitales.

Ver fotografias de la No. 3 ala 8.

14 OTROS DANOS:
Se encontro parte de la plantacién con dafios en brecha de entrada a la misma.

Ver fotografias de la No. 9 Y 10.
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1.5 INFORMACION PERSONAL:

Fecha de nacimiento: 17 de diciembre de 1947,

Edad al momento del accidente 64 afios con 10 meses.

El 07 de julio de 1978, se extiende la licencia de Piloto Estudiante, No. 1175.

El 08 de agosto de 1978, obtiene la licencia de Piloto Privado No. 1530.

El 19 de diciembre de 1988, obtiene la licencia de Piloto Comercial.

El 25 de junio de 1991, se extiende la habilitacion de Trabajo aéreo Agricola.

En la ficha médica de su ultima renovacion de Certificado de Valides de Licencia,
con fecha 30 de julio del 2012 contaba con un total de 10,466.4 horas de vuelo.

Anexo “C”: Perfil del Piloto.

1.6 INFORMACION DE LA AERONAVE:

Con fecha 15 de julio de 1974, en el expediente de la aeronave no se encuentra
documento con la solicitud de inscripcion ante el Registro de Aeronaves, pero se le
otorgé la matricula TG-LAD, solo un reporte de inspeccién para solicitud de Certificado
de Aeronavegabilidad, el expediente no cuenta con la documentacion de la inscripcion

de la aeronave, presentando como propietario a MONTANEZA LTD.

El 13 de junio de 1,975, se solicita inspeccion para Certificado de

Aeronavegabilidad.

La aeronave cambia de propietario pasa a ser propiedad de Servicios Agricolas
S. A., no aparece en el expediente ningun documento que indique o legalice el cambio

de propietario.
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El 25 de mayo de 2010, se solicita inspeccion y Certificado de Aeronavegabilidad

por cambio de propietario de la aeronave, quedando a nombre de Inmobiliaria el

Guayabal S.A., durante este tiempo no se encuentra ningun registro de accidente o

incidente que ameritara reparacion de aeronave.

Se extiende Certificado de Aeronavegabilidad el 21 de noviembre de 2012, no

teniendo ningn mantenimiento significativo que alterara la aeronavegabilidad, hasta

el dia del accidente el 22 de noviembre de 2014.

Anexo “D”: Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Registro de la

Aeronave.

1.6.1 MOTOR y HELICE:
Motor:
Marca o Fabricante:
Modelo:
Serie:

Tiempo total:

Tiempo desde reparacion:

Hélice:

Marca o Fabricante:
Modelo:

Serie:

Tiempo total:

Tiempo desde reparacion:

Pratt & Whitney
R-1340-AN-1
2P-102504

Ultimo reporte 14 de noviembre de 2012,
6,547.6 Hrs.
438.4 Hrs.

Hamilton Standard
12D40

A2070
desconocido.
233:3 Hrs.

Anexo “E”: Certificacion de Mantenimiento de la Aeronave, Motor y Hélice.
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1.7  INFORMACION METEOROLOGICA:

Las observaciones meteorologicas de fecha 22 de noviembre de 2012, las cuales
fueron proporcionadas por el Instituto Nacional de Sismologia, Vulcanologia,
Meteorologia e Hidrologia, fueron realizadas en la estacion ubicada en el aer6dromo
en San José, Escuintla, la cual es la estacion mas cercana al percance.

Anexo “F”: Reporte de meteorologia.

1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION:

No Aplica por tipo de vuelo.

1.9 COMUNICACION:

No aplica solo intercomunicacién entre aviones.

1.10 INFORMACION DEL AERODROMO:
Pista de grama, aerddromo no habilitado, el expediente se encuentra clasificado

como Archivo muerto por la Gerencia de Infraestructura de la DGAC.a

1.11 REGISTRADORES DE VUELO:

No aplica por tipo de avion.

1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL
IMPACTO:

Los restos de la aeronave y sus componentes se encontraron completos y

unidos a la aeronave, por haber sido un impacto a poca velocidad, a excepcion de las

puntas de las alas dafiadas.
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1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA:

No aplica por no haber lesionados.

1.14 INCENDIOS:

No se ocasiono conato de fuego.

1.15 ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA:

No aplica por no haber lesionados.

1.16 ENSAYOS DE INVESTIGACION:
Los datos, fotografias e incluso las entrevistas personales a observadores,

fueron realizados en el lugar del accidente.

La informacién técnica de la aeronave y sus componentes, fueron obtenidos a
través de los libros de record de vuelos, bitacoras de mantenimiento y manuales del

fabricante.

1.17 INFORMACION SOBRE LA ORGANIZACION Y GESTION:

El mantenimiento preventivo de la aeronave en el 2012, se encontraba a
cargo del técnico de aviacién con licencia Tipo I, con numero de licencia 405. En el
aer6dromo de Finca Rama Blanca, Tiquisate, Escuintla.

En el expediente de mantenimiento, certifica que se efectué una Inspeccion
Anual, de acuerdo al Manual del Fabricante, el dia 12 de noviembre del afio 2012. Por
parte de un mecanico con licencia Tipo 1, la cual representa una desviacion a la seccion
21.134 Literal C) para la realizacion de dicho mantenimiento, debido a que la
inspeccién anual debe de ser efectuada por una OMA.

Anexo “G” RAC 21. 134 Vigencia y pérdida temporal del Certificado y

Renovacion.
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1.18 INFORMACION ADICIONAL:
No Aplica.

1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTIL O EFICAZ:
Durante el proceso de investigacion se utilizaron los métodos de observacion
directa, procesando los datos, desde el método deductivo a lo directo, con bases

analiticas en el campo del conocimiento técnico y operacional.

Las hipotesis planteadas se eliminaron de acuerdo a los hallazgos de factores
colaboradores y evidencias en el area del accidente durante la investigacion,
estableciendo las posibles causas de acuerdo a los hallazgos y técnicas de investigacion

especificas para el caso.
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1.20 INFORME FOTOGRAFICO:
LUGAR DEL IMPACTO.

Fotografia No. 2
Pista de aterrizaje, finca Toliman, Tiquisate Escuintla.
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DANOS A LA AERONAVE

Fotografia No. 3
Punta de ala derecha dafiada por impacto.

Fotografia No. 4
Ala derecha muy cerca de la superficie, dafiando los aspersores.
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Fotografia No. 5
Punta de ala izquierda dafiada al pegar con las plantas de banano.

Fotografia No. 6
Vista del ala izquierda dafiada.
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Fotografia No. 7
Golpe en el cobertor de accesorios del motor lado izquierdo.

P ., o]

Fotografia No. 8
Aspersor del ala izquierda dafiado.
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Fotografia No. 9
Vista de Borde de Ataque y punta de ala izquierda dafiado.

Fotografia No. 10
Vista lateral de punta de ala y aleron dafiados ala izquierda.
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Fotografia No. 11
Vista de alerdn izquierdo golpeado.

Fotografia No. 12
Vista lateral de ala izquierda con dafios en alerdn, punta de ala y aspersores.
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2. ANALISIS:

La informacion para el presente informe, fue recolectada en el area del
accidente a través de fotografias y entrevistas verbales, la documentacion analizada
de la aeronave en la Unidad de Investigacion de Accidentes, fue suministrada por el
Operador, la Biblioteca Técnica de la Direccién General de Aerondutica Civil, fabricante,
Manual de Vuelo y Manual de Mantenimiento del mismo. Los criterios tomados para el
analisis, fueron consensuados por parte de pilotos y técnicos del &mbito aeronautico,

conjuntamente con la Unidad de Investigacion de Accidentes.

3. CONCLUSIONES

La aeronave se encontraba disponible, equipada y con su mantenimiento
efectuado de acuerdo al programa, con fecha de 12 de noviembre del 2012, se efectud
servicio anual de aeronave, motor y hélice, en el record no se encontré ninguna

anotacién o reporte que pudiera ser causal o resultado del suceso.

Los documentos de abordo tales como el certificado de aeronavegabilidad no
se encontraba abordo debido a que todavia estaba en posesion del Departamento de
Aeronavegabilidad, el certificado de matricula y seguro, fueron revisados en el area

del accidente, los cuales se encontraban vigentes.

No se evidencid ningun vestigio de defecto, falla o mal funcionamiento de la

aeronave o en alguno de sus sistemas que pudieran haber contribuido al accidente.

Dentro de los tanques de combustible del fuselaje de la aeronave, no se

encontré contaminado el combustible y era del grado recomendado por el fabricante.
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Las palas de la hélice no manifestaban dafios, solo indicativos que el motor se

encontraba sin potencia en el momento del impacto con la plantacion.

Las horas acumuladas del piloto y las declaraciones verbales indicaron que el
conocimiento y comprension de los sistemas de la aeronave eran adecuados para

desempefiarse al mando de la aeronave.

3.1 CAUSAS PROBABLES:

Como causa probable y de acuerdo con lo investigado, se establece: La
aeronave efectud su aproximacion a una velocidad superior a lo establecido en los
procedimientos del Manual de Vuelo, al no reducir las RPM del motor ni tratar de
apagarlo con el control de mescla, segun indica el piloto en su informe presentado a
la UIA. Se actud de forma precipitada al percibir que se le terminaba la pista y tomo
la decision de efectuar una maniobra conocida como Rabeo o viraje brusco hacia la
izquierda en este caso, ocasionando que se saliera de la pista, golpeando la aeronave

con la plantacion.

La aeronave pudo haber efectuado su aproximacion y aterrizaje con viento de
cola, lo cual pudo reducir el area del largo de pista para el aterrizaje, en lo que por

consecuencia la aplicacion de los procedimientos de aterrizaje fueron tardios.
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4. RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD:

Las constantes mejoras de la seguridad operacional, las medidas preventivas,
derivadas de las experiencias recabadas, nos sirven para efectuar operaciones de vuelo
mas seguras en cualquier aeronave que sobrevuele el espacio aéreo guatemalteco, en

el presente caso se recomienda:

En el presente caso se identificoO que la aeronave estaba operando en pistas sin
autorizacion de la Gerencia de Infraestructura Aeroportuaria de la DGAC. (Ver listado

de pistas del departamento de Escuintla, Celda B-152)

Efectuar la vigilancia por parte de los inspectores de aerodromos de la DGAC.,
de las pistas que se operan para trabajos agricolas. Disefios de Aerédromo (RAC 14),
de la Direccion General de Aeronauticas Civil, los cuales deberan tener instalada
mangas de indicacion de Intensidad y direccién de viento, ya que son muchos los
aeroédromos que carecen de Manga de Viento que fueron certificados y no cumplen
con lo establecido en RAC 14 1.1 indicadores de direccion de viento, 1.1.1y
1.1.2., Capitulo 1, 1.1 Indicadores de Direcciéon de Viento, 1.1.1y 1.1.2.

Por tal motivo es necesario que los pilotos soliciten o se aseguren de la
existencia de indicadores de direccion de viento e intensidad para tener un aterrizaje

y determinar viento cruzado, rachas de viento o viento de cola.

Se recomienda que los pilotos que efectian Trabajos Aéreos Agricolas sean
incluidos en los chequeos bianuales (Mantenimiento de la Competencia) establecidos
en la RAC LPTA 1.2.5.1.2, para los pilotos Comercial/Agricola y se cumpla con lo
requerido en la RAC 137.19 2 (ii).

Ver anexo “G” cumplimientos obligatorios para la valides de licencias y

certificacion.
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APENDICES.

LISTA DE ANEXOS

Certificado tipo.

Mapa fisico del accidente y fotografias satelitales.

Perfil del piloto.

Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Registro
de la aeronave.

Certificacion de Mantenimiento de la Aeronave, Motor y
Hélice.

Reporte de Meteorologia.

cumplimientos obligatorios para la valides de licencias y

certificacion.
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Certificado Tipo



DEPARTMENT OF TRANSPORTATION
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION

! Rev. ivu u
THRUSH AIRCRAFT. INC.
(Snow. Rockwell. Ayres)

600S2D  S2R-R1340  S2R-G10
S2R S2R-R1820  S2R-G5
S2R-T34  S2R-T165 S2R-(51
S2R-T15  S2RHG-T65  S2RHG-T34
S2R-R3S  S2R-T45 S2R-T660
S2R-TI1T  S2R-G6 S2R-H80

Thiy data sheet which s a part of Type Certificate No. A4SW. prescribes conditions and limitations under which the product.
for which the type certificate was issued. meets the airworthiness requirements of the Civil Air Regulations (CAR) or later
Code of Federal Regulations (CFR).

I'ype Certificate Holder

I'ype Certificate Holder Record Snow Aeronautical Company transferred TC to North American Rockwell Corporation
i K on February 18. 1970
v North American Rockwell Corporation transterred TC to Rockwell International.

Albany Aircraft Division on April 3. 1973

Rockwell International. Albany Aircraft Division transferred TC to Rockwell
International. Commander Aircraft Division on July 27. 1973

Rockwell International. Commander Aircraft Division transferred TC to Ayres
Corporation on November 28, 1977

Avres Corporation transferred TC to Quality Aerospace on November 26. 2001

Quality Acrospace transterred TC to Thrush Aircraft. Inc. on July 9. 2003

177 77777520 1 PCLAM (Restricted Category Only), Approved November 1, "7

cngine Pratt & Whitney WASP R-1340-AN-1 (S3H!I Commercial designation) with
carburetor parts list settings 393118-3 or A-18639-7

lFued 8§0/87 minimum grade aviation gasoline

Iingine Limits

H.P. R.P.M. M.P.(In. Hg.) AL
Takeoft 600 2.250 36.0 S.L.
Max. Continuous 550 2.200 34.0 S
Max. Continuous 550 2.200 32.3 5.000

[ Page No. ol [02 To3 Jod JTos Joo Jo7 Jos Too Ton T a2 T3 [uw [us Tiue [17
I Do Nl

30 129 129 [29 [20 129 129 129 29 2y |29 [20 Tha Tho ThaThy |a9
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Page No. 3
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(99)

Acricultural Dispersal Equipment (cont’d)

(1) Large Swathmaster Installation - Standard of Swedish Gates. Snow Dwg. No,
80610.

(g) Large Swathmaster Installation - 6 inch Adapter Box, Snow Dwg. No. 80602,

(h) Spray System Installation - Firc Bomber Hopper with Cast Door. Snow Dweg.,
No. 80602.

(i) Cable Dump System - Swedish Gate, Snow Dwg. No. 80251,

() Fire Bomber Installation and Hopper Modification. Snow Dwg. No. 5-8062.
Rev. D.

1-Mo¢ ™ "R (S-2R), 1 PCLM (Restricted Category Only), App YTt 21,1968

Engine

1"uel

Engine Limits

lakeolT (3 min.)
Max. Continuous

Max. Continddus

Propeller and Propeller Limits

Arrspeed Limits (CAS)
(See Notes 2(0). 2(p).
and 2(¢) for exceptions)

C.G. Range

Maximum Weight

Number ol Seats

Maximum Cargo Foad

Frel Cupacity

Pratt & Whitney WASP R-1340-AN-1 (S3H1 or STHI1 Commercial designation)
with carburetor parts list settings 395118-3 or A-18639-7. Manifold pressure gage
is to be modified per Drawing 60600 when the STHI1 engine is used. (See NOTE 5
for optional engine installation)

80-87 minimum grade aviation gasoline

S31H1 S1H1
HE.  RPM. MP.(In.Hey  ALT. MPIn Hey  ALL
600 2.250 36.0 S.L. 36.5 S.L.
530 2.200 340 S.L. 350 S
550 2.200 325 5.000 330 8000

Hamilton Standard. constant speed. 12 D40 hub. 6101-12 blades.

Diameter 109 inches maximuni, 107 inches mintmum.

Pitch settings 11.3° low and 27.0° high at 42 inch station.

Alternate settings. 11.59 low and 21.5° high at 42 inch station.

Alternate blades. EAC AG100-2 - Diameter 106 inches (2 percent cutoft permitted).
Pitch sefting. 11.5° low and 20° high at 42 inches.

Ve (Never Exceed) 159 m.p.h. (138 knots)
Vp (Maneuvering) 126 m.p.h. (109 knots)
Vno (Max. Structural Cruising) 126 m.p.h. (109 knots)
Ve (Flap Extended) 123 m.p.h. (107 knots)

(+22.5) to (=30.0)
6.000 Ibs.
1{+89.0)

See weight and balance data. Maximum baggage compartment. 60 Ibs. (¢ 112).
Maximum hopper load. 3.336 Ibs. (+29.9).

SAN 1380R - 70 gallons (38.5) (66 gallons usable capacity. one 35 gatlon tank in
each wing. tanks interconnected).

S/N 1416R and subsequent - 106 gallons (38.5).

SN 1416R thru 1418R - (100 gallon usable capacity. one 53 gallon tank in cach
wing. tanks interconnected).

S/N 1419R thru 1499R and subsequent and S/N 1501R thru 1510R - (98 gallon
usable. one 33 gallon tank in each wing. tanks interconnected).

S/N 1300R. 1511R and subsequent - (104 gallon usable. one 33 gallon tank in cach
wing. tanks interconnected).



Fuel Capacity (cont’d)

Oil Capacity

Control Surface Movements

Sertal Numbers Eligible

Lquipment

-

Agricultural Dispersal Equipment

See NOTE 1 for data on unusable fucl. Also sce NOTE 9 for other approved fuel
capacitics.

11.4 gallons total (84 Ibs. at -13.6) (9 gallons usable).

Elevator Up 27910 Down 170+ 10
Elevator Tab Up 139+ 10 Down 189 + 10
Rudder Left 249 + 10 Right 249 + 10

Aileron Up 210+ 0 Down 179 + {0
Flaps Down 26° - 300

I1380R. 1416R thru 4999R

The basic required equipment as prescribed in the applicable airvworthiness
regulations (see certification basis) must be mstalled in the aircraft for certification.
In addition. the following equipment is required:

(a) Airplane Flight Manual. dated February 27.1979. and Supplement for
Restricted Category Operation. dated February 27. 1979_ or later FAA approved
revision. (Only required for S/N 2526R and up).

(b) 24 volt electrical system, Rockwell Drawing 90159. (24 volt system ircludes
required wing night lights). effective S/N 1380R. T416R thru 1590R.

(¢} 24 volt electrical system. Rockwel] Drawing 90326, effective S/N 1591R and
subsequent.

(d) Cperative pre-stall warning system per Rockwell Drawing 90095, S/N 1416R
thiu 1440R.

Any one of the following agricultural dispersal systems may be instailed with
the R1340 engines. or with the optional Wright R-1300-1B engine installation:

(a) 2" External Spray Installation. Aero Commander Dwg. No. 80680. S/N [416R
thru 1310R.

(b) Spreader and Calibration Installation. Aero Commander Diwvg. No. 80674, S/N
IH16R and subsequent.

(¢) Firc Bomber Dump System Installation. Acro Commander Dywg. No. 80792
{See NOTE 2(o0) for required placard). S'N [416R thru 1376R.

(d) Micronair Spray System. Aero Commander Dwg. No. 80870 (See NOTF: 2(y)
for required placard). $/N 1416R and subscquent.

(e) 2" Low Drag Spray System. Aero Commander Dwg. No. §1012. S/N 1511R
thru 1620R.

()  Boommaster Installation. Aero Commander Dwg. No. 80931, S/N 1416R and
subsequent,

(2) Standard Spray System. Rockwell Dwg. No. 81071, S/N 1621R and
subsequent.

(h) Spreader and Spreader Quick-Disconncct [nstallation. Rockwell Dwp. No.
80975. S/N 1416R and subsequent.

(i)  Large Swathmaster - Small Gate Installation. Rockwel] Dwe. No. 80813, S/N
1416R thru 2068R.
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Agricuttural Dispersal Equipment (cont™d)

. (1Y Swathmaster Installation. Rockwell Dwg No. 81061. SN 1416R thru 2068R.
., (k) 2" Spray System Installation. Rockwell Dwg, No. 80852 SN 15] IR thru
1620R.
() Spray System Installation. Rockvel] Dweg. No. 80834, SN 1511R and
subsequent.
(m) Fire Bomber System Installation. Rockwell Dwg. No. 81,69, S/N 1577R and
subsequent.

1H-Model S2R-T34. | PCLM (Restrieted Categc “nly), Approved April 28,1977
se¢ Note 8 for two-place configuration. See Notes 15 and 19 for options. Sec Note 22 for lite limited parts,

Engine Pratt & Whitney (United Aircraft of) Canada PT6A-34AG
Optional Engines: Pratt & Whitney Canada PT6A-34 (Scc NOTE 12 for instructions).
Pratt & Whitney Canada PT6A-36 (Dry Configuration Only)

* Pratt & Whitney Canada PT6A-41. PTOA-41AG. and PT6A-42 (Sce NOTE 14 for
more information on airplanes with these optional engines)
Fuel Jet Al Jet B.IP-4. JP-5. Automotive Diesel Number 1D or 2D in accordance with
-~ ACL Service Bulletin Number [344. (If jet fuel is not available. aviation gasoline.
MIL-G-3572. all grades. may be used for a maximum of 150 hours between
overhauls.) Automotive diesel fuel iy approved only for agricultural application
flights and only when the free air femperature is above:
‘ =20°F for Grade No. 1D
+40°F for Grade No. 2D
Ui - + UACL PTG Engine Service Bulletin Number 1001 Hists approy ed brands of oil.
. s .
Lngine Limits PTOA-34AG -34/-36:
S~ Takeoff and Transient
Max. Cont. Start/Accel. Reverse ldle
SHP 750
Torque (PSH 64.5 68.4 Trans (2 sec.) 64.5
ITT (°C) 790 1.090 Start (2 sec.) 790
Ng (% 101.3 102.6 Trans (2 sec.) 101.3
Np (RPM) 2.200 2,420 Trans (2 sec.) 2.100
Oil Press (PSIG) 8316 105 8510 105 83 to 103 40 min.
Ol Temp (°C) 10 to 99 -40 minimum 0 to 99 -40 10 99
The ratings shown are based on the static sea level standard condition with no
_ external accessory loads and no air bleed.
Propeller and Propeller Limits Hartzell Hub Model HC-B3TN-3C (or HC-B3TN-3D) with Blade Model T-10282.
(See Note 24 for pitch limits) Diameter 102.5 inches maximum. 92 5 inches minimum. or Optional Blade Model

T-10282(N)+4. Diameter 106 inches maximum. 98 inches minimum,

Alrspeed Limits (CAS) Vne (Never Exceed) 139 mph (138 knots)
Vp (Maneu\'ering) 126 mph (109 knots)
Vo (Max. Structural Cruising) 126 mph (109 knots)
Vfe (Flap Extended) 123 mph (107 knots)
C Gl Range Forward limit at 6.000 Ibs.. +26.5 inches aft of datum.
(See Note 8 for two-place) - Forward limit at 4.000 Ibs.. and below +24.0 inches aft of datum.

(Straight line variation in the forward limit between 4.000 and 6.000 Ibs.)
Aft limit +30.0 inches aft of datum.
Datum is the leading edge of the wing.
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ANEXOQO “£"
Perfil del piloto.









ANEXO “D”
Certificado de
aeronavegabilidad,
Certificado de renistro
de la aeronave.






DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL R .
REGISTRO AERONAUTICO NACIONAL : ’
£.-mail: registroaeronautico@dgac.qob.gt

. REPUBLICA DE GUATEMALA TA

CERTIFICADO DE MATRICULA | CERTIFICATE OF REGISTRATION

R PR - [ e
1 Marea de nacionalidad o marca comun, ’ 2 Fabricante y designacion de {3 aeronave 3 Nuomero de serie de la aeronave
v marca doeomatricoia ' dada por el fabricante: {Asrcraft serial No.)
J!‘mt.mml’w or comunon mark and 1 (Manufacturer and manufacturer’'s
1 registration rmark) / ‘ desighation of aircraft)
; o
J |
|
5 {
40 [ERAREENE P ) L NI AT
v .
B e e oy oot Addi e s of own
Soahe ot openacdor o Name of operatorn)

7o Domnaio Joeb apecador (Addrass of operator)

8 Se certifica por ef nresente que la aeronave arriba desriiazhafs gjebn%aé‘nerte inscrita en el (It is herepy certified that the
nve described arrcraft has beep duly entered on the). ..de conformidad con el Convenio
“Aviacion Civit Internacional de fecha 07 de diciembre de 1,944y con ef Articuio 44 de Ia ey de Aviacion Civit Decreto 93-
2 000 del Congreso de la Republica de Guatemala (in accordance with the Convention on international Civil Aviation dated 7
De< ember 1944 and the Aviatior Law of Guatemala, Decree 93-2000 of Congress)
LAALTERACICN DE CUALOUIERA DE Lg% DATOS CONSIGNADOS. SERA PENADO POR LA LEY ARTICULO 321 DEL
CODIGO PpNAL

i
(Firma/Signature) A e
Dirdctor General / General Director
(Fuma/Signature; R g S toran ] \,[‘ (
TRt ITE PR BY S
Reglstradm Nacxonal / Nac:ona' Regxste‘r : : R AL T AT TS

-ha,de Yxpadicicn (Date of issue) Guatemala’ - 25 de mayo. de. 2010

i
v

1 Ovservacienes  Colores: Amarillo, blanco y negro }
{ ; Afio de fabricacibn: 1974 |
J |
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ANEXO “F*
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Ministerio de Comunicaciones, Infraestructura y Vivienda

Instituto Nacional de Sismologia. Vulcanologia. Meteorologia e Hidrologia — INSIVUMEH —

Dircccion: 7. AV 14-57 Zona 13

Teléfono: 22613245 Departamento de Investigacion y Servicios Climaticos

!

UPUM«/(WL\Q AN -

Guatemala, 26 de noviembre de 2012

Sefior

VICTOR HAROLDO CELADA MUNOZ

Jefe del Departamento

Seguridad de Vuelo e Investigaciéon de Accidentes
DIRFCCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

Seror Celada:

Por este medio me permito saludarlo, al mismo tiempo doy respuesta a su solicitud de
fecha 22 de noviembre de 2012, referencia SVIA- OI 295 2012 donde solicita informacion
del estado del tiempo de forma de’ o ' uintla, drea de Finca
Toliman, Municipio de Tiquisate del di de las 6:45 a las 8:45
horas (hora local).

Al respecto me permito informar tomando en cuenta las observaciones realizadas en
nuestra estacion mas cercana ubicada en la Base militar de Paracaidismo Puerto de San José
Escuintla.

06:00 horas:

MGSJ] 2212002 00000KT CAVOK 18/18 Q1013 A2991=

Viento calmado, visibilidad mayor a 10 kildmetros, sin nubosidad menor a 5,000 pies
ni fenomenos meteorolégicos significativos, Temperatura Ambiente de 18 Grados
Celsius, Temperatura Punto de Rocio de 18 Grados Celsius, Altimetro de 1013
milibares, 29.91 en pulgadas.

07:006 horas:

MGSJ] 2213002 O00000KT CAVOK 19/19 Q1013 A2991=

Viento calmado, visibilidad mayor a 10 kildmetros, sin nubosidad menor a 5,000 pies
ni fenomenos meteoroldgicos significativos, Temperatura Ambiente de 19 Grados
Celsius, Temperatura Punto de Rocio de 19 Grados Celsius, Altimetro de 1013
milinares, 29.91 en pulgadas.

08:00 horas:
MGSJ 2214002 OOOOOKT CAVOK 24/22 Q1014 A2994=

Viento calmado, visibilidad mayor a 10 kilometros, sin nubosidad menor a 5,000 pies
ni fenomenos meteorolégicos significativos, Temperatura Ambiente de 24 Grados
Celsius, Temperatura Punto de Rocio de 22 Grados Celsius, Altimetro de 1014
milibares, 29.94 en pulgadas.




Ministerio de Comunicaciones, Infraestructuray Vivienda

Instituto Nacional de Sismologia, Vulcanologia. Meteorologia ¢ Hidrologia — INSTVUMEH ~

Dircecion: 7°. AV 14-57 Zona 13

Telétonu: 22613245 Departamento de Investigacidn y Servicios Climdticos

K

09:00 horas:

MGSJ 2215002 00000KT CAVOK 28/23 Q1015 A2997=

Viento calmado, visibilidad mayor a 10 kildmetros, sin nubosidad menor a 5,000 pies
ni fendmenos meteoroldgicos significativos, Temperatura Ambiente de 28 Grados
Celsius, Temperatura Punto de Rocio de 23 Grados Celsius, Altimetro de 1015
milibares, 29.97 en pulgadas.

Sin mas que agregar y en espera que la informacion le sea de utilidad.

. EORGE RO DAN
Encargadq de Meteorologja
2260
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137.19 Requisitos de la Certificacion

(a)

(b)

(c)

Rev»sighiz 065

El solicitante del un certificado de
operador de aeronave agricola privado
tiene derecho a ese certificado si
demuestra que cumple con los
requisitos de los parrafos (b), (d), y (e)
de esta seccion. Un solicitante para un
certificado de operador de aeronave
agricola comercial tiene derecho a ese
certificado si demuestra que cumple con
ios requisitcs de los parrafos (c), (d) y
(e) de esta seccion. Sin embargo, si un
solicitante pide un Certificado de
Operador de aeronave agricola que
tiene una prohibicion de dispersion de
venenos . econémicos, no se reguiere
que demuestre el  conocimiento
requerido en parrafos (e) (1) (ii) hasta
(iv) de esta seccion.

Operador/Piloto. Ef solicitante debe
téner disponible los servicios de: por lo
Menos una persona que posea un
certificado  actualizado = de  piloto,
comercial o de transporte de aerclinea
habilitada o apropiadamente para la
aeronave a ser u‘sada‘ y ‘tener la
habilitacion ~ de  acuerdo ~ con o
establecido en” RAC LPTA 2.12, el
solicitante  puede “ser la persona
disponible.

El Operador = Comercial/pilotos.  El
solicitante debe tener disponible los
servicios de por lo menos una persona
que posea un. certificado de piloto
comercial o de transporte de aerolinea y
tener la habilitacién de acuerdo con lo
establecido en RAC LPTA 2.12 vy
h,abilitado para la aeronave a ser usada.
El mismo solicitante puede ser la
persona disponible.

Fechd " 19/Mayo/2014

(e)

(1)

(i)

(iil)

(iv)

(v)

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL. DE GUATEMALA

REGULACION SOBRE OPERACIONES DE AERONAVES DE

AGRICULTURA

\eronave. El solicitante debe tener por
10 menos una aeronave certificada vy
aeronavegable, equipada para la
operacion agricola.

Conocimientos y  verificaciones  de
habilidad. El solicitante debe demostrar,
o hacer que la persona a quien designa
como el Jefe Supervisor de la operacion
de la aeronave agricola demuestre, que
tiene conocimientos satisfactorios y
habilidades apropiadas a la operacién
de aeronaves agricolas, descrito en los
parrafos (e), (1) y (2) de esta seccion:

La prueba de conocimiento consiste en
lo siguiente:

Los pasos a ser tomados antes de

empezar las operaciones, incluso el
reconocimiento del area a ser
trabajada.

El manejo prudente de venenos
econémicos y- la disposicién apropiada
de los contenedores vacios de estos
Venenos.

Los efectos generales de ‘los venenos
econdmicos y ‘los quimicos agricolas en
las plantas, animales, y personas, con
énfasis. en . aquellos  normalmente
usados en areas donde- se intenta
efectuar las operaciones;, vy las
precauciones a ser observadas cuando
se manejan venenos 'y quimicos.

Los  sintomas ' primarios  de
envenenamiento de personas  por
venenos economicos, las medidas
apropiadas de emergencia a ser
tomadas y la ubicacién de centros de
control de venenos.

Las capacidades de rendimiento y
limitaciones de operacion de la
aeronaves a ser usada. -
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(vi) Vuelos seguros y procedimientos de
aplicacion.

La prueba de habilidad consiste en las
maniobras que deben ser demostradas
en cualquiera de las aeronaves citadas
en el parrafo (d) de esta seccion, al
peso de despegue maximo certificado
para esta aeronave, 0 el maximo peso
establecido para cargas de propdsitos
especiales, cualquiera que sea el
mayor:

() Despegues de campos Cortos y campos
suaves (aviones solamente)

proximaciones al area de trabajo

(iii) Nive‘!acio’n de la aproximacion al area de
trabajo

(iv) Corrida de surcos
(v) Ascensos con virajes de retorno

(vi) Desacefe'racifén rapida (paradas rapidas)
(en helicopteros solamente).

137.21 Duracion del Certificado

Un certificado de operador de aeronave
agricola tiene efectividad hasta su rescision,
suspension o revocacion. El titular de un
certificado de aeronave agricola rescindido,
suspendido o revocado lo devolverd a la
DGAC. ‘

137.23 Transporte de drogas
narcoticas, marihuana, drogas
depresivas o sustancias
estimulantes.

"DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIviL DE GUATEMALA

REGULACION SOBRE OPERACIONES DE AERONAVES DE

AGRICULTURA

Si el titular de un certificado emitido bajo
esta RAC permite que cualguiera aeronave
de su propiedad o arrendada. sea
comprometida en cualquier operacion que el
titular del certificado conoce estar en
violacion de la RAC-02 seccion 02.19 (a)
sera motivo para suspender o' revocarle el
certificado.

SUB PARTE C — REGLAS DE
OPERACION

137.29 General

(a) Excepto por lo pyrevi:sto en los parrafos
(d) y (e) de esta seccion, esta sub-parte
prescribe reglas que aplican a personas
y aeronaves usadas en operaciones
agricolas conducidas bajo esta RAC.

(b) (RESERVADO)

() El poseedor de un certificado de
operador de aeronave agricola puede
desviarse de las provisiones de RAC-02
sin un certificadc de renuncia
voluntaria, como se autorizd en esta
sub-parte para - operaciones de
aplicacion, cuando se  conducen
operaciones  aéreas de trabajo
relacionadas : a :la horticultura,
agricultura o conservacion de los
bosques de acuerdo con las reglas de
operacion de esta sub-parte.

(d) Secciones 137.31 hasta 137.35, Seccion
137.41 y 137.53 hasta 137,59 no aplica
a personas y aeronaves usadas en
operaciones agricolas efectuadas por
aeronaves publicas, :

Revision:  Original
Fecha 10/Mayc/2001
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Direccion General de Aeronautica Civil de Guatemala
_ RAC-LPTA

pertinente a los funcionarios competentes del Departamento de Licencias de la DGAC.

1.2.5 Validez de las Licencias

1.2.5.1 Ninguna persona puede ejercer las atribuciones otorgadas en su licencia o
habilitaciones correspondientes, a menos que el titular demuestre que aun posee la
pericia y cumpla con los requisitos relativos a experiencia reciente que establece esta
regulacién.

1.2.5.1.1 Ninguna persona puede recibir instruccion de vuelo o actuar como miembro de
tripulacion de vuelo de una aeronave civil registrada en el territorio nacional o en el
extranjero a menos que posea la licencia, convalidacion, autorizacion especial o
autorizacion de propositos especiales y el certificado médico apto correspondiente.

>ara la revalidacion de las licencias es necesario que satisfagan los requisitos
de experiencia reciente ectahlaridne para cada una de ellas; y se efectle un repaso de
vuelo (flight review ara pilotos de aviacion general, una verificacion de
competencia (PC) caua 12 1nescs para pilotos de aviacion comercial/ejecutiva y una
verificacién de competencia (PC) cada 6 meses para pilotos de transporte aéreo que
laboran para un operador poseedor de un certificado de operador aéreo (COA).

1.2.5.1.3 Al personal nacional que haya realizado un repaso de vuelo (flight review), una
verificacién de competencia (PC) o un entrenamiento de habilitacion de tipo en el
extranjero se le podra acreditar el entrenamiento tedrico y practico para dar
cumplimiento al presente requerimiento siempre que las normas del estado donde se
realizo, sean iguales'o superiores a las establecidas en Guatemala y que cumplan con
lo siguiente:

Presentar la documentacion de soporte del programa de entrenamiento realizado que
incluya fo que aplique;

1) Copias de las listas de asistencia del curso teérico.
2) Copia de resultado de los examenes tedricos.
3) Copia de las sesiones de entrenamiento y hoja de prueba Practlca en
avién/simulador o;
4) Presentar libro de record de vuelo que demuestre anotaciones 'y endoso firmados
. del entrenamiento realizado.

1.2.5.1 4 Los repasos de vuelo (flight review) para la aviacion general, verificaciones de
competencia (PC) para la aviacion comercial y verificaciones de competencia (PC) para
transporte aéreo se deben ser efectuadas por el siguiente personal:

1) Aviacion General: Repaso de vuelo (flight review). Debe ser efectuado por un
instructor autorizado por la DGAC, quien puede ser elegido por el piloto, de una lista
publicada por el departamento de licencias. '

2) Aviacion Comercial/Ejecutiva:  Verificaciones de  competencia (PC)

" avién/simulador. Debe ser efectuada por un inspector de la autoridad o un
examinador designado por la DGAC poseedor de las habilitaciones de categoria,
clase y tipo correspondiente.

3) Transporte Aéreo: Verificaciones de competencia (PC) avién/simulador. Puede ser
efectuada por el inspector principal de operaciones (POIl) de!l operador o por un
examinador "designado ATP familiarizado con el manual de operaciones de!
operador, propuesto por el operador y aprobado perla DGAC.

Re- edtcron 2 bégjiina':*CAAPﬁ—iG
Fecha : 11-Mayo-2015
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